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The crankoase -6- includes a jacket tube ~8~ through which extends the drive shaft 
-7~, located coaxially with respect to the crankshaft -4-, for the propeller drive. The 
injection pump -9- t directly driven by the camshaft -5-, is flanged to the lid of the 
steering wheels, so that said injection pump extends into a space of the crankcase ~ 2— 
which is free in conventional outboard-Otto-cycle engines. Further, besides said injection 
pump 

-9—, a separate chamber —10- is provided in said crankcase — 2~, said chamber 
containing the oil sump of the internal combustion engine. The crankcase -2- further has 
a lateral opening which is tightly sealable by a lid -11- , allowing access to said injection 
pump -9- for maintenance work. Said crankcase -2- is pivotably connected with a 
cantilever -12- by which said outboard motor is mounted to the respective boat. 

Due to the placing of the injection pump -9~ the tatter is not subjected to the direct heat 
radiation of said engine -3- and furthermore, the pump is cooled addtionally during 
operation by the splash water reaching said crankcase —2—. The latter also applies to the 
oil sump of the engine. 
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Die Erfindung betrifft eincn AuBenbordmotor fur Frachtbootc u.dgL, mix senkrecht -stchcndex ICurbchveU* 
und niir in cinem unterhalb des KurbcJgchauscs gclcgenen Getnebcgehnuse angeordnctcm Piopcllerantrieb. 

Aulicnbordmotoren dieser Grundkonstruktion sind in zahh-eieben Ausfuhrungsformeh und vcrschiedenatci) 
Leistungsldasjien vor allem fQr Sportboote bckannt. Als Antriebsinu^Iunen werdcn bcvorzugt wajscrgckiihltc 
5 Reihcn- oder V-Motoren verwendtt, da das JCulUmcdium unbegrcnzt zur Verfugung stcht und die iibliche* 
Frischwasserdurchlauikuhlung bei die&cn Motorcn besoriders gute Wirkungsgradc crgibt. 

Die AusrOstung von Frachtkahnen, Fanrbooten u,dgl. mit solchcn wasscrgehijhlten AuJknbordmotoren 
erscheint hingegen ixn Hinblick auf die betrachtnehen Betricbskosten und die haufig bestehende Norwendigkeit, 
mit diesen Bootcn schlammigo odcr verwaehscne Gewasser zu durehfahren, wenig zweckentspicchend. AnBerdem 
10 mu'ssen an Auftcnbordmotorcn von Bootcn fur den Giitex- und Pcrsonenverkehr hinsichtlich der Zuverlassigkeit 
und standigen B et tie bsbercits chafe der Antriebsmaschine ini Vcrgleich zu Au/Senbordniotoren for reinc 
Sports weeke noch weitaus b 6b ere Anfordcningen gestellt werdcn. 

Dem Gedankcn, bei Booten dieser Art Einspritz-BrennJaaftmaschinen als Auiaeabordmotoren zu 
verwenden, Stand die Fachwelt bisher aus prinzipieUen GrGnden ablchnend gegenuber. Gegen diese Antriebsarx 
15 be stan den vor allem folgende sehwerwicgende Bed en ken: DJeselmotoren weisen im allgcmdncn gegeniiber 
Reihen- odcr V-Ottomotoren ein hSheres Gewjcht auf, was spczicll bei AuBenbordmotorcn nachteilig ist. Welters 
wirft der Massenausgleicb der bei Dieselmotoren erheblich groBcrcn Massen besondcrc Probjcxne auf. 
Dicselxnotoren beanspruchen auch, vor allem hinsjehtbeh der Untexbxingung der Einspritzpumpc* wcscntlicb 
rnebr Bauraum als leistungsmaBig vergleicKbaxe Ottomotoren* Bei ublicher Anordnung der ELnspritzpumpe neben 
odcr \iber dem Kuxbclgehausc wird die Pumpe einex stark en Waxmebelastung ausgesetzt, wobej auch cine gewisse 
Brandgefahx nicht auszuschlieBen ist. 

Zweitakt-Dieselrnotoxen^ die zwar im Prinzip ahnliche Vorreile wie die entsprechenden Ottomotoren 
besitzen, muBten fur die Vcrwcndung als AuBenbordmotor, insbesondere fur Frachtboote od.dgL, von vornhercin 
au/Ser Betracht bleiben, da sic jcJativ storanfa'llig und dahcr fur den Betrieb am Wasser, wo diie Zuverlassigkeit 
eine weitaus groJBcxe Rolle als bei andem Verwcndungen spielt, wenig gceignet sind. 

Pie Erfindung hat sich zum Zicl gesetzt, eincn spcziell ftir FrachtltShne, Fahrboote od^gl. geeigneten 
BootsaDtrieb zu schafxen, der die Vorreile eincs wirtschaftlichen Betjicbcs rnit den Vorzugen eincr gewicht^- und 
raurnsparenden Bauweise vereinigt und der auch in schlammigcn oder stark vcrwachsenen, seicLten Gewassern 
zuverlasrig arbeitet, ohne daii zu Gunstcn dieser Vortcile anderweitige Kompromisse getroffen verden mussen. 
Dieses Problem wird erfindungsgemfie dadurch gelfist, daS zum Antneb ein luftgekuhltcr 
VIertakt-Boxer-Dieselmotor in Sondcrbauart rnit an der Mo.torunterseite> m das Getriebegebiuse Hneijjjagend 
angeordnctcr, in an sich bekannter Weise direkt von der Nockenwelle des Motors angetriebencx JSinspritzpumpe 
vorgeschen ist, die liber eine durch exnen Deckel verschlieBbare scitjjche Offnuxig des Getriebegehauses zuganglich 
ist* 

Diesc Bauart, die rnit dem Vorurteil der Fachwelt gegen die Verwendtmg von Euispricz-Brennkxaft- 
maschinen zum Antricb von AuBenboxdmotoren bricht, bictet fur das gestcllte Problem eine Uberxaschcnd 
einfache und originelle I*6sUng T tuw. auf Gxund der folgendexi Gegebenhciten: Das Gesamtgcwicht von 
Boxer-Dieselmoroxexi ist wegen des gcxingcren Schwungradgewichtes kaura grfiUer als das eines leiscungsmaCig 
ver^lcichbaren Ottomotoxs. Bei Boxermotorcn bictet auflexdem der MassenausgZeich keinerlei Schwierigkciten. 
Durcli die vorgesehene Anoxdnung der Einspritzpumpc wird der sonst unverbaute Raum des GetricbegehSiuses 
aiasgenutzt und cine sehr gedrarigte Bauweise und gcxirjge Bauhohc des Motors selbst ctm6glicbt. Die 
Einspxitzpumpe ist der diexmischen Belastung des Motors entzogen und crfahrt aui5erdem durch das auficn 
tcilwcise voxi Spritz wasser gckuhlte Gctriebegchause cine- zusatzKchc KQhlung. Die Brandgefahr ist ausgesdialtat 
und Sberdics kann cventuell vorhandenes Leckol, ohne den Motor zu verschmutzen, ins Wasser abflieUcn. 
Schhefilich ist auch dex Erkenntnis Rechnung gctragen, dafl luitgekuhlte Viertakt-Boxer-Dieselmotoren gegeniibcr 
Zweicakt-Dieselrnotorcn weitaus betricbssicherer und weniger waxtungsbedurftig sind. 

Daxuber hinaus i^t nach der Erfindung auch cine bequeme Zuganglichkcit zu der Einspritzpumpe 
gcwihrleistet, die es exmoglicht, die ndt%en Einstellarbeiten an der Pumpe durch die vexschlieJJbare Ofxnung des 
Getriebegehauses voxzunchxnen, ohne den Motor und das GctxiebegehSuse voneinander txennen zu mussen. 

In weitexer Ausgestaltung der Erfindung ist es von besonderem Vorteil, wenn die Einspritzpumpe in betug 
auf die Symrnctrieebene des Getriebegehauses geneigt, mit der Pumpenoberseitc zur 6ffjiung des 
Getriebegehauses gewendet angeordnet ist. In diesem Falle gestaltet sich die Wartung der Einspritzpumpc 
besonders einfach. 

Die Erfindung wird nachstehend an Hand eines in den Zcichnungen dargcstellten bevorzugten 
Austuhrungsbcispieles naher eriautert. In den Zeichnungen, die sich auf crfindungswescntlicbe Eixi2elheiten 
beschxanken, zeigen Fig.l cine Seitenansicht eines Au£enboxdmotors nach der Erfindung, teilweise geschnitten 
nach der Linie I-I in Fig.2 ? Fig.2 eine Vorderansicht des Motors in tcilweiser Schnittdarstellung nach der 
Linie IMI in Fig3, Fig3 eine Draufsicht des AuBenbordmotoxs, teilweise geschnitten nach der Linie III-III der 
Fig.2 und Fig.4 einen Horizontalschnitt nach der Linie IV-1V in Fig.l. 

Das Gehausc des dargestelltcn AuBenbordmotors besteht aus einem Gchauscoberteil - — 1 — an den unten 
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das GctricbegchKuse 2 — anschjidat, welches den 71 ich tdargcstcDt.cn Propcllcrantricb enchak. 

1m Gehauscobcrtcil ~-l — ist ein Zwcizylindcr-VicrUfet-Boxer-DjescIinotoi' — 3 — roil senkrecht 

stchendcr Kurbclwcllc angeurJj.ct; die Achsc dcr Kurbelwcllc 1st mic . 4 — und die Achsc dcr NockcnwcJJe 

m j t 5 bczciehnct. Dcr Aatricb dcr NockcnwcJJe orfolgt in bekannter nicht dargestdlter Wcise iiber ein im 

5 Steucrradcrdcckel 6< — angeordnetcs Stirnradpaar. 

D;»5 Getricbegehuuse 2 cntnalt ein Hullrohr 8 , durch das die koa*ial zur KurbeJwelJc — 4 -~ 

iuigevrdncte Antriebswellc 7— fur den PropcIJcrantrieb Jiindurchgcht, Am Stcuerraderdeckcl 6 — ist die 

dirtkt von dcr NockcnwcJJe — 5 — angetriebene Einspritzpumpe 9— angeflanscht, die somit in den bei 

kojivciitionellcn AuflcnbordOttomotorcn unvcrbauten Raum des Getriebegehauses — 2 — hineinragc. Ncbcn 

10 dcr Einspritzpumpe 9 ist weiters im GctriebegehSuse 2- — cine separate Kammer ■ — 10 vorgesehen, 

welchc den Olsumpf dcr Brennkraftmaschine encbslt- Das Getriebcgchause 2 we5st ferncr eine seitliche 

Offnung auf, die durcb einen Deckel 01 dicht vcrschlieftbar isz und iiber die die Einsprkipumpe ■ — 9 

fur Wartungtarbeken zuganglich 1st. Das Getriebcgchause — 2 ist schwenkbar mit einer KonsoJc — 12 — 

verbunden, mittels der die Bcfestigung des AuBcnbordmotors an dem betreffenden Boot erfolgt. 

15 Durdi die vorgesehene Anordnung der Einspritzpumpe — 9 ist dicse der direkten Warmeabstrahlung 

des Motors 3 entzogen und die Pumpe erfiihrt ubcrdies wahrend des Betriebcs durch an da 5 

Getriebegehhusc — 2 — gelangendes Spritzwasser einc zusattliche Kuhlung. Letztcrcs gilt auch fUr den OJsumpf 
dcr Maschinc. 

Durch den Einbau dcr Einspritzpumpe 9 — in das Getriebcgchause — 2 — wird dcr sonst hiefur 

20 benorigte Bauraum ncben dem JCurbelgehause des Motors 3 eingespart. Dcr Gehauseoberteil —1— 

erhalt daher einen verhaknismalJig platzsparenden, insbesonderc aus Fig.3 ersichtlicbcn Umrifl. In Fig*3 ist 
auAerdem mit gestricbolten Linien die AuAcnkontur sowie die Zylindcranordnung eines vergleichbaren 

Auiicnbordmotors ublichcr Bauart, u.zw. cincs 90°-V-Motors — 13 eingczekhnet. Man ersieht hicraus, daii 

sich durch die Vcrwendung eines Boxerrnotors 3— gegenuber cinerri V*Motor — 13— im wesentlichen nur 

25 eine andcre Formgebung des Gehauseoberteiles 1 — ergibt, nicht abcr eine nennenswerte Vergroflerung des 

Gesamtquerschnittcs dcr Maschine. 

Der Gehausoobertcil 1 ist nach oben hin durch einc Abdeckhaube —14 abgeschlossen, die das 

nicht gc&ondcrt dargestellte, mit dem KOhlluftgeblasc zu einer Baueinhek vereinigre Schwungrad des Motors 
3 , encbalc Der Raum_ innerhalb der GehaU5Cteile — 1 und 14 ist in drci scparicrte Luftraumc 

30 unierteikr u»zw f in einen FrischJuftraum 15 , einen Raum 16 — fUr die Zufulir der Kuhlluft zu den 

Zylindcrn 17 und einen Schacht 18 fur die Abfuhnmg.der Warmluft. Die Anspuffleitung — 19 — 

kann T wie bcim Ausfiihrungsbeispiel vorgeseben, durch den Warmlufcschachc -^18 dirckt nach auflcn gcfiihrt 

wcrden; es ist jedoch auch mOglicb, die Auspu£fleitung in an sich bekannter Wcise gekiihk und schallgedarnpft 
durch das Gctriebcgehause zum Wasser zu fiihxen. Die VerbrermunBsluft wird iiber den Saugstutzcn dem 

35 Frischluftraom — '15 entnommcn. Da wegen des fast immer vorliegcndcji ataubfreien Bctriebes bei 

Bootsmotoren kein 3-uftjilter crforderlich ist, kann abweichend hicvon die Vcrbrcnnungsluft auch direkt a.u* dem 
Druckraum zwischen Geblase und Motor cntnommen weTden, um den volurnetrbchcn Wirkungsgrad und damit 
die Leistung zu verbessern* 
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1. AufXenbordmotor fiir Frachtkahnc od.dgl M mit senkrecht «e bender Kurbelwelle und mit in einera 
untcrhalb des Kurbclgchuuscs gclcgcncn GctriebegehSuse angeordnetem PropeUerantrieb, dadurch gc- 

45 kennzcichnet, daii zum Antricb ein luitgekuhJcer Viertakt-Boxcr-Dieselmotor (3) in Sonderbauart mit an 
dcr Motorunterseite, in das Getriebegehause (2) hineinragend angeordneter, in an sich bekannter Weise direkt 
von der NoekenweJJe (5) des Motors (3) angetriebener Einspritzpumpe (9) vorgesehen ist, die iiber cine durch 
einen Deckel (11) dicht verschliefcbare seitliche Offiiung des Getriebegcbauses (2) zuganglieh ist. 

2. AuBcnbordmotor nach Anspruch 1, dadurch gekcnnzcichnet,daBdie Einspritzpumpe (9) 
50 in bezug auf die Symmetric cbene des Gctriebegehauses (2) gencigt. mit der Pumpcnoberseitc zur Offnung des 

Getriebegehauses (2) gewendet angeordnet ist (Fig.4). 



(Hiezu 2 Blatt Zeichnungcn) 
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